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1 — Definitions



Certu Transports en Commun en Site propre (TCSP)

bus au métro
(Certu 2004)

Systeme TC = infra + matériel roulant + exploitation

TVR de Nancy



Cert

= LR N  Majoritairement sur voirie urbaine
i S = -

* Majoritairement carrefours plans

e Majoritairement en conduite a vue

La réglementation integre les systemes
guidés sur pneus, a condition que le
guidage soit matériel et permanent. On
parle alors de ‘“‘tramway sur pneus”

Translohr a Clermont-
Ferrand

— Pas de limite de gabarit



Certu Les bus a haut niveau de service

e Approche systeme TCSP
e Véhicule routier (< 24,5m, rétros,...)
T e Haut Niveau de service

e Guidé ou non

Busway a Nantes

* Multiples motorisations

— Gabarit limité par code de la route



Certu BHNS : L’approche “Systeme”

Infrastructure : le
“bus devant ”’

Stations : accessibilité

ITS : billettique, 1nfo

T2 HD.DE BONDEVILLE
T1 MONT AUX HALAGES
T2 BEET

Exploitation : intermodalité,
priorité

I Eﬁ — Image, communication




Certu Le “Haut niveau de service” ?

- Régularité

- Vitesse

- Confort

- Accessibilité

- Image, lisibilité

— Continuité du HNS

> Le systeme de transport est un moyen pour
attendre un niveau de service souhaité
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Certu BHNS : outil de requalification urbaine

Avant > Apres
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Le BHNS peut étre guide




Certu Le BHNS peut étre guidé

A Vd OU
régularité

* Gain de confort pour le conducteur ?

« Eventuellement visibilité du systéme, image moderne

— Contrairement a une 1dée recue, le guidage immatériel nécessite
plus d’espace en section courante !!! (procédures STRMTG)
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2 — Domaine de pertinence du BHNS

MOYENS BESOINS
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Certu Le BHNS dans Ia vision globale “réseau de TC”

Centre ville

a Caomplexe d'échanges| \ ‘
Is

=  Evolutivité
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Certu Capacité / Besoins

Capacité maximale des matériels (4 pers./m? - fréquence de 3 min.)

Tramway fer 43m*2m65
Tramway fer 33m*2m40
Translohr STE 4
Bus bi-articulé
Tramway fer 23m*2m30
Bus articulé

Bus standard

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000
voy/heure/sens
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Systeme BHNS Tramway

Cout d’un véhicule (2007) 300 k€ a 900 k€ 1,5a3 M€

Colt d’investissement d’une
17 ligne de TCSP - partie | 2 & 10 M€/km de site | 13 a 22 M€/km de site

« transport » hors véhicules propre propre
(2014)
Durée de vie des matériels 15-30 ans 30-40 ans
Colts d’exploitation d’une 1 35245 €/km 537 €/km

ligne TCSP (2008)

17



18

Insertion urbaine

Tramway fer

Bus classique

Systeme 2m40 Translohr TVR Phileas (1) TEOR @)
informatique avec
Type de guidage 2 rails porteurs rail central rail central recalage par plots optique pas de guidage
magnétiques
Monotrace oui oui oui oui non non
Emprise en alignement droit 5,6m & 5,8m 5,4 m 6,2m 6,54 7m 6727,3m 6,547 m
(voie double)
Rayon minimum acceptable 25m 10,5 m (au rail) | 12 m (au rail) (3) 12m IS (T QUidé) 11a12m
’ 25 m (guidé)
Emprise en courbe 7a75m 6,7a7m 7a7,6m 8,2a85m 9a11im 10a12m




Certu Flexibilité

Busway Nantes

* Attention : la flexibilité n’a pas que des avantages !
(difficultés de mise en oeuvre, baisse du niveau de
service)
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Autres themes

Bus thermique

1400 - 1800

- Batteries embarquées + recherches
(biberonnages)

Tramway, trolleybus

200

* Risques liés a la technologie

* Basé sur un marché mondial trés volumineux : Bus

* Nouvelles technologies ? (TVR, Phileas,...)

 Bruit, activités économiques

* Travaux
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Certu Le BRT mythiques...

© Tres fort besoin de capacité
© Larges avenues -> autoroutes a bus
« Coupures urbaines

* Une inspiration pour le BHNS...
* Approche “systeme”
* Potentiel du bus

* Mais en Europe, fort besoins
deéja assures par RER, métro,
tramway

22 Transitway a Ottaway



Trans-Val-de-Marne : le BHNS pour la periphérie

- 20 km

- fréquence 4 minutes

- 23 km/h

- 65 000 passagers / jours




Toulouse : le BHNS en rabattement sur le metro

TR

4 _ } \ \Jnfra.sfgu\ﬁ?ures dé transports |
s " Horizon 2008-2010 = -/

LS
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Certu Nantes (Busway) : le BHNS comme le tramway

7 km — 15 stations — 21 km/h /ALy N S
3,5 min (HP), 5 min (HC) N V) %“

8,5 M€/km
Matériel roulant = 450 k€ HT

5 25000 voy./jour



Nantes (Busway) : le BHNS comme le tramway

Portes coulissantes
typ e tramway

Schéma de ligne
dynamigue

Ecrans d’affichage des Loge conducteur
correspondances intégrale fermée

Rampe courte
SRRIRLE =

Isolation par
double vitrage

Siéges confort

Eclairage doux et

L indirect |

26



10172006 15428




Lorient (Trsikell) : le concept adapté au contexte

Legence Ry ONT-SCORFF

Nk
Premiére tranche réalisée

Deuxieme tranche projetée |

Lycées

32 |
PLOEMEUR by

Kerduilic

N 60
PLEMEUR
Kerbernis

11 lignes et 750 bus/jour sur le
secteur le plus dense

Priorité totale (fort usage des
cédez-le-passage)

28







Maitie - V. Shoelcher §

Forat &
Rus Loonarg  Domaniale Verte g
deVinci Rl

Forot
Domaniale Verte

Rue Camile

ie'de Déville

Maison normande |

Campus

e

3,

CANTELEU

3 ond du Val,

ool

2
ey,

S ROUEN ...

Saigisaens " Rus Frederc
Berat

R
N*Ce

NOTRE DAME DE BONDEVILLE
3$

Bois de Saint-Gervals

E
o
| S Ly
B Z o8
st d P & A
maniale Verte N Wen,
£ K e e Hony ,
i o \ 6 Ruedu inan
g y Sanchnione \ % o
) &
Do BoRGes Dames— —————— O Q"?‘i
s ~ o Ao
Rusacques Y Loy Sente '
/" Monod. ~ B"'w” ‘-'u'ouem.
aue Cugleliet® s S~ .
o8 Mamore o sil 5 Rue N
o £ 2 rpak
e L Charpa Yoy
g2 EET s
R g AN
EE) g 50 o
< &3 < & kel | w2
O g P D N
%2 B & &

Ruede
laVatine

. 2o
Bemamens || e o - SATKT ATGNAN
9 LSt ) 3
N o Pogony) | w::iwé«g “ IﬁN Sl N
pracd X e & LCa 7 Rue Crares —
' %3 o, B Frebon -0
» %, oA 8 E &
% 3 & 2\ o
e\ % % S8 @ Mont Aux Maladgxsgg 2 P
g - b, ¢
= @ Petit Saint Pierre %, ¢ Br &8 &
% LY \Y
2 v | A g
2 e, 3 g 2 &
TN ies Coguets o £ ¢ -
b o Tinjd oo

Coftages

Russont
Vineent 2%
%

e Oy

O, —Roeu Champ

e,
Morggl %,

»
y §Auﬁsrge dew o
P aion
rog, B2F o’ “7Jetnesse. ; 5
= = 3z
Port Autonome Eﬂ s
eminat .
/ Sarater — =seBoulevard des |
Terminal - : v étal
Ceealier B9 tominal ,m\m 3 | Eolhoncgy.
orestier 2 3 . >
Teminal s H ot 2 o >
o : e % 4 i Darnétal. /NS
H . 3 2 S tyons-to-r = A %
. B ’ / E ’ orat — Route ge- — % <%
& 41 & b, i, . i
/ i i - 095 Ruedu  pont 6 B ]
Rue g€ i o <
ot F Jodeges?! i Py / Clan 0l N Q ) S -
wnS i o I TR N 7/ - R Leonarg g V% e R

Moy

Bois do |
do Saint.

e,
ey,
i

1 G0

R ales.

Ruedes.
Jonquites

s 8 ESTI-Gremichory
e
\avene des—vauts SO

@l
e

e
-

5 RUe dela Sente aux Boeuts

%
3

30

Fréq. HP de 6’/ligne, 8’ a
11" en HC

Quais 29 cm
V = 17,25 km/h



TEOR : Répartition de la voirie

HOUPPEVILLE

MONT SAINT ATGNAN

SAINT MARTIN
DU FTVIER

; — Siepropre: 2voies
s Stepropre: | voie

PETIT QUEVILLY (R TT T [TV m= Pas da site propra
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Extension du concept BHNS au periurbain ?

courante a la place de
la BAU




Certu Extension du concept BHNS au périurbain ?

— 1,1 km de site propre
— 20% de passagers en plus

e 2005 :

— Priorité€ au feux + onde verte
pour la traversé€e du bourg




Les BHNS urbains en 2009
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. BHMS en service : 71 km province + 20 km IdF . BHNS en projet : 203 km province + 31 km IdF 0
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4 — Entre le bus classique et le BHNS
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“zone-propre” bus dans le centre- “corridor Bus” avec 1 a 3 lignes
ville

Croissance de 5%/an de la fréquentation sur le réseau
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» Arréts en alignement + accessibles (21 cm)
 Simplification des carrefours
e Priorités aux feux (71 feux)

 Sécurisation cheminements, redistribution espace

e Colut = 10 M€

Pavé  Bordure Profil Rail  Revétement routier

Résultats

* 20 % de gains de temps = V = 18,5 a 19,5 km/h
* Gain de productivité redistribué ( + 13%)

* 19 000 voy/jour en 2003 (12 000 en 1998)
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menagements ponctuels
e 6 min. HP — 10 min. HC
e 50 M£ pour 5 lignes (2013)

e Forte rentabilité des investissements

 Colits d’exploitation par
redéploiement
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I lignes chronobus

® Les cing premiéres
achevées en 2013

= Les cing autres lignes démarrées

I entre 2011 et 2013
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e 5h30 a Oh30

e fréquence < 10 min. en HP

e Partage taxis, vélos
 Aménagements des points d’arréts

e Requalifications urbaines

e 0bj : + 20 % de vitesse commerciale

e 1,2 M€/ ki de ligne en moyenne

= Logique de niveau de service plus faible que BHNS (déja

" métro tres dense a Paris + nombreuses lignes sur un axe)



Certu CONCLUSION

notamment cout/capacité

- Le potentiel du BHNS comme réseau structurant dans les agglos de
moins de 300 000 hab. est important

* Sans aller jusqu’au TCSP, on peut déja faire des choses intéressantes a
condition :
* De récupérer de I’espace sur la voiture
* D’apporter fréquence, régularité, amplitude horaire,....
» D’avoir une vision globale (pas de saupoudrage)
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Merci de votre attention

www.bhns.fr www.certu.fr www.bhls.eu

L) BHNS : Concept et recommandations (2005)

B

Nouveau ! BHNS : Du choix du systeme a sa mise en oeuvre (novembre
2009)

L] Article dans la revue “Transports, Circulation, Environnement” (TEC) de
septembre 2009 sur la pertinence des systemes TCSP




